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「電池芯的製造及電池模組的組裝，也是臺

廠的強項，」呂學隆表示，目前全球每10台手

持式無線吸塵器中有1台的電池芯是MIT、每100

台的藍芽穿戴式裝置就有8套採用臺灣電池芯；

在電動自行車的電池模組業務上，臺廠也居全球

前三大的市占率地位。因此臺廠無論在國際供應

鏈的上、中、下游，皆可依據自身原有的優勢基

礎，去嘗試投入不同形式的應用，藉此成為市場

中不可或缺的關鍵角色。

追求安全性　固態電池成為下個戰場？

安全性技術的研發也是兵家必爭之地。呂

各
國搶攻電池領域的情況已漸趨白熱化。」

工研院產業科技國際策略發展所研究經理

暨臺灣電池協會秘書長呂學隆表示，隨著全球能

源政策的推展，各種無線家電產品或裝置、電動

車等各式載具發展快速，國際間對電池的需求愈

燒愈旺。

各國大顯身手　臺廠舞台已浮現

回顧電池市場的發展，日本是最早發展鋰電

池的國家，無論在技術或是專利皆具舉足輕重的

地位；中國大陸除了掌握電池生產的關鍵原物料

如鈷、石墨，同時也在2012年制定新能源汽車的

財務補貼措施，進而吸引許多國際大廠進駐，帶

動「中國製造」的銷售占比；而作為全球消費型

電子市場大國的美國，雖然過去在電池部分，大

多仰賴亞洲國家供應，近年受到美中貿易戰的影

響，也陸續投入許多預算發展在地的供應鏈，以

避免電池這類的重要戰略物資受制他國。

而臺灣既缺乏電池所需的礦產，市場也不

夠大，如何在這波電池浪潮中找到自己的定位？

「應盤點自身的優勢，並在原有的資源基礎上定

調發展方向。」呂學隆舉例，臺灣傳統印刷電路

板（PCB）的銅箔技術優異，可考慮提升技術至

鋰電池銅箔的生產供應等級，從長春化工的銅箔

技術已打入全球前五大鋰電池供應商地位，便是

「聚焦在本身技術的發展，並適時投入全球市場

的供應鏈」的最佳代表。

撰文／賴宛靖

綠色能源、電動車崛起，2050淨零碳排目標迫在眉睫，電池已是國際間最受矚目的儲能

技術，業者該如何在這片競爭激烈的「電池競技」中突破重圍，找出屬於自己的亮點？

找尋臺灣電池產業新藍海
電池競技白熱化

臺灣具備完整的電池供應鏈，若能建立鋰電池回收標準並整合

相關廠商，有機會成為亞洲鋰電池循環的示範基地。
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學隆表示，雖然目前各電動汽車國際大廠的研發

方向著重於「電池能量密度」、「循環壽命的提

升」及「降低成本」三大面向；但在長期目標卻

不約而同地望向固態電池的研發。不過要把原先

易燃的有機液態電解液轉化成固態，又要兼顧充

放電的安全性與效率，呂學隆直言「這並非易

事」。因此現階段國際趨勢臺廠可先朝半固態、

類固態電池的方向邁進，只要能夠發展出比液態

電池安全的技術，廣義來說也是解決了電池的安

全性問題，等到行有餘力時，企業可再同步思考

如何把全固態電池商品化，也是一個作法。

而電池的安全性也衍伸出「在地生產」的議

題，像是日前一艘貨輪在航行途中，疑似因電動

車鋰電池起火，造成至少1,100輛名貴豪車被燒

毀。這場事故再次凸顯「靠近市場生產以減少運

輸風險」的重要性，呂學隆建議，臺廠能引以為

戒，審慎評估是否要前往電動車蓬勃發展的市場

做新的策略布局，以增加客戶下單的意願。

回收再生體系　可望成為臺廠新利基

鋰電池的回收與再生也是備受矚目的環保議

題。呂學隆舉例，電動車銷量大的中國大陸便率

先祭出「生產者責任制」約束產業，表明賣出電

動車的生產者，除了有義務做好電池回收的工作

外，也必須將相關資訊公告於網路平台，假設回

收比例太低還會被檢討。

電池生產大國日本，也針對良率不佳的未出

廠電池進行妥善的回收規劃，透過「可攜式二次

電池回收中心」（JBRC）建立完整的回收系統，

並委由具回收牌照的業者，從中冶煉出高價金

屬，使其重新成為電池的材料；而電動車銷售剛

破百萬輛的歐洲，雖然按照鋰電池的使用壽命來

估算，約5到6年後才會面臨車用電池回收壓力，

但是歐盟已提前攜手金屬冶煉業者與電動車廠，

開始推廣電池回收再利用的概念。

回到臺灣，由於過去可以從鉛酸電池中冶鍊

出高價的鉛，促使我國在鉛酸電池的回收上做得有

聲有色；但對於鋰電池回收處理，能否將冶煉出的

有價金屬重新投入電池製程中，目前還尚無定論；

加上汰換下來的電池因被視為電子廢棄物，在現階

段進出口貿易上的限制仍多，業者也不一定能有效

回收所有的汰換電池。如今因地緣政治、國際局勢

驟變等因素，鈷價波動大，已有電池業者企圖透過

增加鎳來取代鈷，帶動相關廠商著手布局鎳的回

收，因此長遠看來，「從鋰電池循環經濟中找出臺

廠的利基點，仍是可期待的方向。」

固態鋰電池導入電動車市場預測

固態鋰電池要打進電動車市場，除了需考量車廠導入意願與時間外，仍需與現有電池成本比較。據彭博NEF分析指出，
固態電池預計在2028年正式進入電動車市場；2033年當固態電池模組成本與鋰電池成本趨近時，才會被大量應用。

固態電池純電動車                 其他種類純電動車                       液態鋰電池價格                       固態鋰電池價格
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226 220 180

4 8 12 16 33 52 82 146

當電池價格降為平價時

將被大規模採用

166 195

資料來源：彭博NEF
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